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Muy Sr.(s) nuestro(s):

fomo continuacién a la informacidn recogida en nuestra Circular 3-79, por
la que débamos cuenta de los planteamientos y gestiones realizados por la Aso-
ciacidén ante el Gobierno y Administracién Pesquera, tenemos el gusto de ofre--

cerle(s) el resumen de las dltimas actdaciones:

al nuevamente nos hemos retnido en Madrid, en el seno -
los Representantes de las --

las gestiones iniciadas en

E1l dfa 26 del actu
de la Asociacidén Nacional de Bugues Congeladores,
tres Asociaciones afectadas, al objeto de continuar
la semana anterior.

Sr. Ministro de Trans

Al dia siguiente 27, fuimos recibidos por el Excmo.
portes, Sr. Sanchez Teran, a guien en una larga entrevista, le hemos dado

cuenta amplia y detalladamente de todos los antecedentes, situacién acttal y -
repercusiones de la gravisima problemdtica Jel suministro y precios de combus-—

tible en los Puertos de Africa del Sur.

Como nota recordatoria y, por habérnosla solicitado asi el Subsecretario
gura adjunta a esta Circular,

de Transportes, entregamos al Ministro la que fi

como Anexo I.
n ha quedado perfectamente inmerso de -
do nos manifestd que una serie -

Entendemos gue el Sr. Sanchez Tera
el tema. Entre otras, el

la dimensidn y gravedad del problema, atn cuan
de dificultades inviabilizaban una solucidén urgente d

Ministro nos destacd:

Que la solucién mediante subvenciones a la flota que pudieran compen
eran netamente inviables, ya que el Go—-

a)
or tanto, tal alterxr

sar los incrementos operados,
bierno no gquiere continuar por esta linea; y que, P

nativa tendria que ser descartada.

eralizacidn o subida de los -

Que efectivamente comprendia que la lib
edida operativa, cuando menos a corto plazo, pero

b)
enfocando sus resultados

precios no era una m
gue $i podria ser una f6rmula complementaria,

a largo y medio plazo.




Que por tanto, habriamos de centrarnos en la solucidn ya propuesta
por el Sector y Administracidén Pesquera, del envio de petroleros para
suministrar directamente a la flota, adn cuando la misma, a su juicio
y al del Gobierno, tenia serios inconvenientes consistentes, por una
parte, en que los Stocks de Gas-0il de C.A.M.P.S.A. estén en unos --
niveles bajisimos para permitir hacer frente a las necesidades de la
flota y que, por otra, Hacienda se oponia a la subvencidn econdmica -
gue supondria el suministro de Gas-0Oil a los petroleros al precio --
subvencionado en territorio nacional de 4,35 pesetas.

Igualmente manifestd el Ministro que, él entendia que este probléma
planteado de precios y suministros era coyuntural, por lo que preveia
su pronta solucidn.

Ante las reiteradas argumentaciones de los Representantes sectoria-
les gue asistimos a la reunidn, el Ministro se comprometié a tratar -
directamente el tema con los Ministros de Economia y Hacienda, y si -
fuera necesario, elevaria el tema al préximo Consejo de Ministros.

Al objeto de mantener el tema vivo, hemos decidido, nuevamente, reiterar
el problema ante el Presidente y distintos Ministros del Gobierno, mediante -
télex, cuyo contenido se recoge en el Anexo no. IT.

Igualmente, y como medida de presidén, decidimos seguir utilizando la --
prensa haciéndose eco, de la entrevista mantenida con el Ministro, distintos
medios de comunicacién nacionales; algunos de log cuales, se recogen en el —-
Anexo n¢ II.

Al respecto y, en cuanto a las comunicaciones de la prensa, hay que de--
cir que el aire triunfalista de las mismas, obedece a nuestra estrategia plan
teada en este sentido, con objeto de comprometer al Gobierno a una solucidén -
del tema y, que nosotros, en las manifestaciones a la prensa, ddbamos como --
resuelto el problema para conseguir los fines propuestos.

Por altimo, el resumen de impresiones de los Representantes de la Asocia
cién, que hemos asistido a la entrevista con el Ministro, es el siguiente:

Que la actual situacidén del Gobierno, y de los correspondientes Minis-
tros, que tal vez cesen en los préximos dias, implica que alguno de ellos,
como es el caso del de Transportes, no asuma el problema y la bisqueda -
de soluciones con decisién y firme:za.

Que cada dia que pase y las nuevas gestiones realizadas, nos indican -
la dificultad de resolver este tema, cuando menos hasta gue haya un nue-
vo Gobierno.

Por todo ello, las Asociaciones afectadas, hemos acordado seguir insis--
tiendo, dfia a dfa, en la bisqueda de soluciones, a travds de todos los medios
a nuestro alcance.

Cualguier nueva situacién que, sobre este grave problema se produzca,
serd comunicada a todos los Asociados.

yd
Atentgﬁénte.
v

K

Fdo.: J./CARLOS J. GAGO LOPEZ
}/ Director-Gerehte




ANEXO I

: ANEXO I

ﬁkoPUESTAS DEL MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES A LA CRISIS PLAN
 TEADA EN LA FLOTA CONGELADOPA COMO CONSECUENCIA DEL INCREMENTO DE LOS PRE-
¢10S DEL GAS-0IL Y ESCASEZ i»E SUMINISTRO EN LAS COSTAS DEL CONTINENTE AFRI

. CANO .-

_ Liberalizacidén de las especies sujetas a precios autorizados (merluza,

.
perlucilla y pescadilla congelada) .

Consideramos que la libertad de precios para las especies que
nasta la fecha no gozan de ella, es necesaria y urgente, siempre y cuando=
no presuponga la libertad indiscriminada de las importaciones de pescados=

y mariscos, medida esta que acarrearia consecuencias gravisimas para la =

flota nacional.

La libertad de precios no puede entenderse como una solucidn via
hle para paliar el problema producido por el aumento y escasez de suminis-
tro de combustible en diversos puertos de las costas africanas. Las.espe -
cies sujetas a limitacidn de precios, es decir merluza, merlucilla y pesca
dilla,. suponen tan solo un 40% de las producciones globales de los barcos=

de un total de 90 unidades, que no podrian absorver el incre -
ético aumento de precios a -
merlucilla=

merluceros,
mento de costos en el combustible por un hipot

consecuencia de la 1iberalizacidén de los mismos en la merluza,

y pescadilla.

A Hay que tener en cuenta que en estas especies sujetas a precio -
fijo en 1la actualidad ya no se alcanzan los precios topes en los tamafios -
m4s numerosos. Caso este el de la pescadilla ne2 1 inferior a 400 gr. y que
_supone un 36,3% de las capturas globales de 1la flota merlucera congelado -

ra.

E1 problema del incremento del precio del combustible interesa y
Sfecta no sbélo a las 90 unidades merluceras, sino también en la misma medi
da 1o sufren los 39 buques que componen la flota nacional atunera y las -
39 unidades que se dedican a la captura de marisco en la costa Oeste de

Africa y en el Oceano Indico.

Estas flotas, independientemente de estar sometidas a la presidn
ue hacen inviable un incremento

entran ahora con -
ten drasticamente=

onstante de importaciones incontroladas, ¢
de los precios de sus capturas en primera venta, se encu
1 incremento en los precios del combustible gue repercu
sus costos, conviertiendo 1la explotacidén en irrentable.

La flota congeladora atunera se Ve sometida al régimen interna -

por lo que resulta obvia la imposibilidad de un aumento

ional de preci
, cios,
‘ estan destinadas en

las tarifas de precios de sus capturas cuando estas
U totalidad a concurrir en venta en 1os mercados internacionales.

arisquera que sistematicamentes=
sbélo con frecuen

un claro sistema=

Distinto es el caso de la flota m
Ve castigada con importaciones incontroladas hechas no
a - destiempo, sino también por flotas que trabajan en
Mping. Para mencional un caso reciente, no por reciente menos sangrante,
Teémitimos a la Gaceta de Madrid de fecha 17 de Marzo del presente afio,
U disposicién n? 7.815, Convenio Comercial entre Espafia y Cuba, contem
€l suministro por Cuba a Espafia de un minimo anual de 5.000 toneladas=
arisco y 2.000 de pescado durante el periodo de vigencia del convenios=




SO . . 2.-

mercial 1,979-1. 983, no nos vamos a extender aqui en poner de relieve -
g graves Consecuenc1as que este acuerdo puede tener para la flota maris-
era na01onal, maxime cuando estas importaciones se contemplan en el c1ta
o convenio como '"exentas de impuestos y otras cargas interiores", sin em-
argo €s obligado alertar a las autoridades competentes para que eviten en.
p051b1e el someter a la flota marisquera nacional a una situacién de ma
ifiesta desventaja.

Envio de petroleros.

Tras haber estudiado las posibles soluciones al problema que nos
cupa, entendemos que esta es la mas adecuada, siempre partiendo de la ba-
e de que el combustible que nos suministre CAMPSA sea al mismo precio que
ige para los pesqueros que se abastecen en la Peninsula o en Canarias, es
ecir, 4,35 pts/litro. Es evidente que el suministro de combustible.que -
AMPSA pueda hacer a la flota nacional pesquera que ahora se encuentra ens
ificultades, debe ser al mismo precio al que el Monopolio se 1o venderia=
i estos barcos pudieran venir a abastecerse en territorio nacional, incre
entando, por supuesto, el precio del flete que corre a cargo de los arma-—

ores.

Nadie puede ignorar que la flota nacional congeladora que faenas
n caladeros distantes es tan espafiola como aquella otra que 1o hace en ca
aderos prbéximos que le permiten abastecerse en los puertos nacionales. -
as flotas de referencia han de competir en el mismo mercado que aquellas=
e hasta la fecha CAMPSA les estd suministrando el combustible -a 4,35 -
ts/litro. Son muchos los argumentos que podrian ofrecerse para reafirmars
a legitima pretensidén de los armadores de buqués congeladores que faenan=
n caladeros distantes a la hora de pedir que el Monopolio del Estado les=
ministre combustible al precio oficial establecido para la flota pesque-
4 espafiola, teniendo en cuenta que los gastos de transporte de ese combus
ible son por cuenta y riesgo de los armadores. El no hacerlo asi tendria=
omo consecuencia 1nmed1ata el amarre del 95% de la flota congeladora de -
drga distancia, el otro 5% son las unidades de gran radio de accidn que -
odrian venir desde los caladeros sudafricanos a abastecerse en Canarias,
on 1o cual incurririan en un alto régimen de 1mproduct1v1dad y gastos, co
0 consecuencia de los 28 dias de pérdida por navegacidén en ruta consumien
<3Combust1ble no capturando y con su numerosa tripulacidén inactiva. Por=
do ello, insistimos en que esta solucién de suministro de combustible -
CAMPSA ha de hacerse siempre al precio al. que el Monopolio se lo vende
resto de la flota pesquera nacional en la Peninsula o en Canarias, lo -
trario configuraria un agravio comparatlvo y una discriminacidén insoste
16 con parte de la flota nacional.

Es necesario significar que, aun partiendo de la base de que -
SA suministre el combustible al precio interior establecido para pes -
0s (4,35 pts/1), el precio final para los armadores que 1o reciban en=
Caladeros de Africa se verd sustancialmente incrementado, alcanzando -

Vel superior al que la flota venia pagando a primeros de afio. .

Parece a todas luces insostenible la preten51on de un suministro-
bustlble a la flota pesquera espafiola, ahora en crisis, a un prec1oﬁ
1to 3l establecido oficialmente por el Gobierno. Nos parece innecesa-
eSaltar aqui el simil de 1la prolongacién figurada de la toma de CAMP-
’ta 10s caladeros, pero de hecho es exactamente esto lo que se preten




3, -

arlo al precio de 4,35 pts/1. E1l no entenderlo asi es tanto como querer -
ondenar a la flota pesquera congeladora nacional de larga distancia a un=
égimen de competencia ilicita con aquellos otros buques que tienen la -
serte de faenar en caladeros que les permiten abastecerse en territorio -

acional.

somos conscientes de que el precio de los combustibles tendra -
ye aumentar, pero 1o que nos parece inadmisible es que se pretenda cargar
ste incremento de coste sblo a una parte de la flota pesquera sin ningan=
argumento debidamente razonado. Por ello, la flota pesquera congeladora es
pafiola que opera en caladeros distantes se aviene desde este momento a -
aceptar el precio que 1las autoridades nacionales fijen, pero no puede admi
tir que, existiendo un precio oficial establecido para la flota pesquera -
en general, se pretenda excluir ahora a parte de esa flota de los benefi -
cios que en su dia el Gobierno le concedié por medio de Acuerdo del Conse-

jo de Ministros del 13 de Febrero de 1.979.

_ Subvencidn de la flota.

Fsta medida de subvencionar a la flota que efectla sus tomas ens
el extranjero por la diferencia que supone el incremento de precio desde -
el 12 de Enero del presente afio, resultaria para los armadores adecuada y=
simple, siempre y cuando se arbitrase un sistema de percepcidn de dichas -
subvenciones rapido. En la rapidez del cobro de esta subvencidén radicaria=
el éxito de la misma, pues de producirse demoras los gastos financieros la

harian ineficaz al fin destinado.

PRECIOS DE COMBUSTIBLE

Precios 12 Enero Precios actuales - Diferencia
8,85 pts/litro 17,92 pts/litro 9,07 pts/litro
10,88 pts/litro 17,79 pts/litro 6,91 pts/litro

10,85 pts/litro 18,00 pts/litro 7,15 pts/litro




SINOPSIS DE LA PROBLEMATICA PLANTEADA A LA FLCTA PESQUERA CONGELADORA
QUE TRABAJA EN CALADEROS DISTANTES.~ _ A

precios de combustible en Los diversos puertos de abasteclmlenm

;o5 al 1¢ de Enero de 1. 979. E1 precio de combustible para las diver-

cas flotas es:

Precio Precio ‘

19 Enero’ : Actual ’ Incremehto
erlucera 8,85 Pts/litro 17,92 Pts/litro . . 9,07
Atuneva 10,88 Pts/litro 17,79 Pts/litro 6,91
10,85 Pts/litro 18;—— Pts/litro 7,15

Harisquera

Repencusidn en el incremento de precios de gas~oll en la estruc
tura del costo de la explotacién de las diversas flotas, (se acompdﬁan

anexos).

Fﬂotd Merlucera, -

Consumo en el extranjero en.l, 97 8= mmmmm e mmmm oo e 87,792,913 ltOs

[ ————— LA i bk R R D et Gl bt e st el Rt

Valor en Ptas, 690.052.296 Pta&

Con las mismas previsiones de consumo para 1.979,

e 1, 485,286,888 Ptas,

' e v e e e g e B o S

iu valor econdmico es de

iferencia: 795,234,592 Ptas. (115%)

Cticamente el 100% de su consumo Fué efectuadc en el extranjero en-
atio 1.978, a unos precios medios de ptas. 10;85 Litros. :
incremento para el presente afio y a los precios actuales’ supone
5 ptas./litro. Que dado el consumo de 151,836,000 litros supone un

/Or costn de 1,085.628.000 (117%)

]

4 Atunera

ansumo efectuado por la flota atuner. sgeladora en puertos ex -

Jeros especialmente 'en Dakar y Aﬁbd$ acendid a

25,314 litros, siendo el precio med . ,.r litro de 10,88 Ptas.; 1o

Supona un desemqu$o por este conco i e 436.563.416 Ptas.




Partiendo pues de las mismas previsiones de consumo para 1.979, y
tomando como base el precic actual del’ 1litro a 17,79 Ptas., nos daria'
1ja cantidad firal de 713.829,336 Ptas., es decir, se abonan por este

concepto 265.920.000; 1o que viene a representar un porcentaje del
63,51 % . '




ANEXO IT

COPIA TELE X:

Excmo. Sr.:

Los Organos de Gobierno de las Asociaciones Nacionales de Armadores de
Bugques Congeladores gue suscriben, retnidos en Madrid en Asamblea Permanen*

te a V.E. participan:

1. En la tarde del dia de ayer hemos sido recibidos por el Excmo. Sr. -
Ministro de Transportes, a gquien hemos tenido la oportunidad de expo
ner amplia y detalladamente la gravisima problemdtica planteada a la
flota congeladora por el suministro y precios de combustible en los

puertos africanos.

Como conclusidén de dicha reunidén, y, a corto plazo, con objeto de --
evitar una paralizacién en la actividad de la flota, la Gnica solu--
cidén viable es la de enviar urgentemente petroleros a dichos puertos
para suministrar directamente a la flota; el combustible habria de -
ser facilitado por CAMPSA -tal como se hizo en el afio 1.973 ante co-
yuntura similar- al precio vigente establecido para la flota nacional.

2. Como quiera que la puesta en practica de tal decisidn es competencia

del Gobierno, rogamos a V.E. su apoyo y gestiones, con objeto de --
evitar una situacidén catastrsfica irreversible para la flota congela

dora con amplias y graves repercusiones socio~gcondmicas.

Dios guarde a V.E. muchos afios
Vigo, 27 de marzo de 1.979

Firmado:
Alfonso Paz-Andrade, Presidente de la Asociacidén Nacional de Armadores de

Bugues Congeladores.
José Angel Angulo Errazquin, Presidente en funciones de la Asociacidn Na--
cional de Armadores de Bugues Atuneros Congeladores.

Juan José Bono Campano, Presidente de la Asociacién Nacional de Armadores
de Buques Congeladores de Pesca de Marisco.

Pedro Otaegui Macazaga, Presidente de la Asociacidén Nacional de Armadores
de Buques Congeladores de Pesca de Merluza.

Ramiro Gordejuela Aguilar, Presidente de la Asociacidn Nacional de Armado-
res de Bugues Congeladoves de Pesquerias Varias.

Télex puesto a:

Presidente del Gobierno

Excmo. Sr.

Excmo. Sr. Ministro de la Presidencia

Excmo. Sr. Vicepresidente del Gobierno para Asuntos Econdmicos

Excmo. Sr. Ministro de Transportes y Comunicaciones

Excmo, Ministro de Hacienda

Excmo. Ministro de Industria y Energia.




ANAMER

da Uoz o Galicia  F<7 /.2 /?7

. puertos ‘a3

En su entrevista con el ministro de Th‘ansportes :

Los armadores piden que se lleve desde Espa,na el
combustlble para los cong'eladores que faenan en

Africa

a

@ EI precio serz’a el que estd vigente en el terrztorw naczonal
para la flota pesquera - :

Los representantes de la
Asociaciones de’ Armadores de’
buques congeladores, que se en-;
cuentran en -asamblea perma-
nente en Madrid, desde febrero, .
con objeto de gestionar la pro-:
'blemdtica planteada con el su-i

" ministro y precios del combusti-
ble en puertos africanos, se en-.

" trevistaron en la-tarde de ayer
con el ministro de transportes,’
8é4nchez Teran, segun informa;
‘su asociaciéon «Anamer».

En la entrevista se plante6 al
ministro, informan los armado-"
res, lo problemética y sus re-|
percusiones sobre la flota que|

“consideran catastréficas y que’
de no tener una rapide solucién!
de gobierno con el envio-de pe-
troleros a los puertos africanos
para suministrar a los pesque-
ros directamente de combusti-:
ble, se veria abocada a la inac-.
tividad.

A juidio de los armadores, el
ministro quedé perfectamente’
enterado del problema. conside-
rando su gravedad en el con-
texto del sector pesquero'y en
el conjunto déf la economia na-|
cional.

‘ Ha prometido a los armado-
res negociar de inmediato el
problema con jos ministros de
Hacienda y Economia y, si fue-
ra necesario, llevar el tema al

|

préximo Oonsejo de Ministros.
La solucién apuntada por
Béanchez Terdn consistirfa en el

" traslado &’ los puertos africa-

nos, en buques petroleros, de
combustible suministrado por
«CAMPBA~» al precio vigente

en el territorio nacional para la, -

flota pesquera. Manifestd tam-
bién su vpluntad de poner en
préctica otras medidas comple-

»

el r:égimen de libertad de pre—‘

cios para aquellos productos
pesqueros que, como la.ﬂ'w:'lu.".e.L
congelada, estan contlngenta«?
dos sin que hayan sufrido incre-
mento alguno desde ntwiembre
de 1977, . \\

El problema del suminlstro ¥l

‘precios del combustible afecta a \
' 868 barcos  congeladores que ‘

emplean directamente a-mas de |

mentarias tales comb declarar

3 A

-siete mil marineros....;:« .. |

N Pdﬁ:&Lo égﬂ«.f.e‘éo e
JUEVES, 29 de Marzo de 1979

'SANCHEZ TERAN RECIBIO
A LOS ARMADORES DE.
BUQUES CONGELADORES

Se trato el tema del -ahasteclmlento
de comhbustible en Africa -

Anamer nos envia la si-
. guiente nota:

Los representantes de las
Asociacjones de Armgdores
de Buques Congeladores, que

se encuentran en asamblza
- permanente en Madrid des-

de el pasado febrern, con ob-
jeto de gestionar con e} go-
bierno la gravisima proble-
mética planteada con el su-
ministro y precios del com-
bustible en puertos africa-
nos, han sido recibidos en la

tarde del dia de ayer por el .

ministro Sanchez Teran.

Seglin manifestaciones de

los armadores, en dicha en-
trevista le’fue planteada al
ministro en profundidad Jla
problemética y sus repercu-
siones catastroficas sobre la

flota, que de no iener una -
. répida, solucién de gobierno

con el envio de .petrolercs a

- los puertos africanos para

suminjstrar a los pesgueros

directamente de combustible

se veria abocada a la inac-
tividad.

A juicio de los armadcres,
el ministro estuvo amplia-
mente receptivo, quedando

perfectamente enterado del’

problema y dimensionando
adecuadamente la gravedad
del mismo, no sélo en el con
texto del sector pesquero en
particular, sino también en
el conjunto de la econcmia
nacional.

El ministro ha prometxdo
a los armadores negociar de
inmediato el probjema con
el ministro de Hacienda ¥y
de Economia, y si fuera ne-
cesario tratar el tema en el
préximo Consejo de Minis-
tros.

La solucién apuntada por

‘el ministro es Ja de lograr

que «Campsap suministre. |
combustikle al precio vigen-

. te en territorio nacicnal pae-

ra la flota pesquera, que se-
ria trasladado a los pucrtos
africanos en buques petrole-
ros. Paralelamente, manifes~
t6 su voluntad de poner en'
practica de precios para °
aqueilos. productos pesqilercs
como la merluzg congelada,
que estin contingentados,
sin que hayan sufrido incre=-
mento alguno desde ¢} mes
de noviembre de 1977, :
Los portavoces dz [cs ar=
madores mostraron su cone-
formidad por la plena ecom-
prensiori  del problemg por
parte de! ministros Sincliez
Teran, asi como por la vo-
luntad manifestada ‘de darle
al tema una solucion urgens
te en los términos apunta-

" dos anteriormente.

El problema de] cuminis-
tro y precios del combustible
afecta a 268 barcos congela-
dores que emplean diresta- -
mente a mas de siete "nil
marineroes.




Se le enviaré combustible desde Espaiia

Pese al alto grado de pesi-
mismo manifestado reciente-
mente por los armadores de los
_congeladores que faenan en los
caladeros africanos, parece ser
que el problema originado por
la fuerte subida de los precios
de gas-oil en los paises que nor-
malmente se abastecen estos
pesqueros va a quedar resueito
de un momento a otro, segin
informa Logos.

Esta es al menos la impresion
que se tiene de la entrevista que
acaban de mantener en Madrid
los representantes de los armado-
res con el ministro de Transpor-
tes, Salvador Sdinchez Teran.
(Recordemos a este respecto que
en una nota hecha publica el pa-
sado viernes, las Asociaciones
Nacionales de Armadores de Bu-
ques Congeladores (ANABC) se
quejaban “de que las gestiones
realizadas desde el 24 de febrero
ante diversos organos de. la Ad-
ministracion no habian consegui-
do respuesta del Gobierno. «He-
‘mos solicitado reuniones con va-
rios ministros —decian— sin que
hasta la fecha se haya atendido
nuestra peticion.»)

La situacion de esta flota, se-
gin los armadores, es grave. ‘El
desabastecimiento de suministro
en los puertos de Africa Central
y-el hecho de que en los demas
puertos  haya subido el gas-oil
desde enero entre un 73 y un 105
or cien pudo haber ocasionado
a paralizacion total. Sin embar-
g0, como decimos, se ha encon-
trado una solucion: se facilitard
¢l combustible a los congeladores
al precio vigente en Espafia, me-
diante el envio en buques cister-
nas‘alos caladeros africanos, co-
mo .ya se hizo en una ocasion
-similar hace cuatro afios. -

. Por otra parte, existe la posibi-
lidad de que se tomen medidas
para liberalizar el precio de algu-
nos - pescados, como la, merluza
congelada, sometida a precio fijo
desde noviembre de 1977. En' to-
do caso, y siempre segin los ar-
madores, el ministro ha prometi-
do ‘«negociar de inmediato el
E{rob}ema con los ministros de
~Hacienda y Economia y, si fuera
.necesdrio, tratarlo en el proximo

El presidente de los armado-
res. Alfonso Paz Andradg, ha re-
saltado a Logos que, aparte de la
subida del combustible (que su-

ondrd un costo adicipnal de

000 millones de pesetas al afio
para losf’armadorgs‘;, algunos pai-
ses comp Sudéfrica y Mozambi-

ue ya lgs ha anunciado.¢l corte
ge todo suministro. Los’-buques
afectados por -la subida del Fas-
oil son 26& (90 merluceros, fun-
damentalmente gallegos;-20 atu-
neros, en su mayor parte de Ber-
meo, y 139 marisqueros, cuya ba-
se mas importante es Huelva). En
ellos trabajan mds de 7.200 perso-
nas. Cada uno de estos barcos-
factoria tiene una tripulacion de
unos 80 hombres, consume alre-
_dedor_de 17 toneladas diarias de
gas-oil (éste representa el 60 por
cien de los gastos de explotacion)
y sus costos de funcionamiento

son de unas 500.000 pesetas dia-

rias, aunque todos estos datos va-
i rian algo en funcion de las di-
mensiones y especialidad pesque-
ra de cada uno. Casi todos ellos
permanecen durante todo el afio
pescando, en especial los maris-
queros, cambiando la tripulacion
cada cinco o seis meses, El pro-
ducto de la pesca es remitido a la
Peninsula en buques de transpor-
tes para evitar la pérdida de los

veintiocho dias que supone el

|_Consejo de Ministros». -

,
Solucionado el problemadela
flota congeladora en Africa

B Se liberaliza el precio de la meriuza

Parace viable que se abasterca de combustible desde Espana a ls flots que
caladeros africanos.

i

Europa Press
faona en los

viaje desde Espafia a los calade-
ros y viceversa. ,

Los representantes de los ar-
madores de buques congeladores
se encuentran en asamblea per-
manente en Madrid desde: el pa-
sado mes de febrero, para presio-
nar por la solucion de un proble-
ma que, segin afirman, «de no

. solucionarse supondria la ruina
de un sector y la falta de trabajo

para muchos. miles de personas,
aparte de los tripulantes».
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EL MINISTRO DE TRANSPORTES

PROMETE SOLUCIONAR

i

-LOS

PROBLEMAS DE LA FLOTA" QUE

&

OPERA EN EL SUR DE AFRICA -

LA MEDIDA MAS ADECUADA PUEDE SER EL SUMIN[STRO
DlRECTﬂ DE CARBURANTE DESDE ESPANA, MEDIANTE

Los armadores de los buques

congeladores que mantuvieron
una entrevista en Madrid, con el
ministro de Transportes, se han
mostrado satisfechos tras el en-
cuentro con el seflor Sanchez
Terén, sobre las acciones que em-
prenderd la Administracién para

resolver los problemas que pade- .
ce la flota que faena en caladeros

de Africa del Sur. -

El problema de suministro de .-

combustible afecta a 268 buques

congeladores, que emplean direc-

tamente a siete mil marineros.

Los representantes de las aso-
_ciaciones de armadores de |a flota
congeladora iniciaron el s&bado
de la pasada semana una asam-
blea permanente, con el fin de
gestionar ante el Gobierno |a sali-

UN PETROLERO

da mas conveniente para la cnsus
que han provocado el suministro y
precios en puertos africanos.

Al sefior Sanchez Teran le fue

impuesta la situacién y las deriva- |
ciones, calificadas de catastréfi- }
cas, que pueden producirse si la
Administracién no actia a tiem- |

po.

demostré conocer los problemas
que le fueron expuestos. Sanchez

Teran tratar4 el tema con los mi-
" nistros de Economia y Hacienda '

Y. 8n su caso, Hevaré la cuestion al
Consejo.
.'La solucién apuntada por el

ministro es la de lograr que
«CAMPSA» suministre combusti-' }
ble al precio vigente en territorio

nacional para la flota pesquera,
que serfa trasladado a los puertos

{ africanos en buques petroleros.

. Paralelamente, manifesté 'su voi "
i luntad de poner en practica otras
imedidas complementarias tales
. como declarar el régimen de liber-
tad de precios para aquellos pro-

; .. 3 i ductos pesqueros, como la mer-
Los empresarios pesqueros es- ..
timan- que el ministro estuvo es- |
pecialmente comprensivo y que

: fuza congelada, que estan contin-

_‘ gentados. sin que hayan sufrido

i incremento alguno desde el mes
§de noviembre de 1977.

i

i Los portavoces de los armado-

! res mostraron su conformidad por

1 a plena comprensién del proble-

ma por parte del ministro Sanchez

i Terén, asi como por la voluntad
“manifestada de darle al tema una
:solucidén urgente en los términos
apuntados anteriormente.
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Por ¢l aumento de los precios del gas-oil

Sanchez-Teran.

La solucién apuntada por
él seria la de facilitar el
combustible a los congela-
dores, al precio vigente en-
Espana, mediante el envio
en buques-cisterna a los ca-
laderos africanos, como ya se

hace cuatro anos. Sanchez--
Teran se ha referido tam--
bién, segun los propios ar-
madores, a la posibilidad de
tomar otras medidas, como
liberalizar el precio de al-
gunos pescados, como la

da a precio fijo desde no-
viembre de 1877. En todo
caso, y siempre de acuerdo
con las mencionadas fuen-
tes, el ministro ha prometi-
do «negociar de inmediato el
problema .con los ministros
de Hacienda y Economia, vy,

en el proximo Consejo de
Ministros».

El presidente de los Ar-
madores, Alfonso Paz An-
drade, ha resaltado a Logos
que, aparte de la subida del
combustible (que supondra

para 1as : “armadores),
nqos paises, como Sudafrica,
y Mozambique, ya
anunciado el corte de todo
suministro. Los buques
afectados por la subida del
gas-oil son 268 (90 merlu-
ceros, fundamentalmente ga-
llegos, 39 .atuneros, en su
mayor parte de Beérmeo, y
138 marisqueros, cuya base
mas importante es Huelval,
en los que trabajan mas de
7.200.personas.-

Los representantes de los

ladores
asamblea permanente en

FLTENA DE LOS CONGELADORES
SOMETIDD A ESTUDI0 -

B Sanchez-Terén tratard del problemg con los.
ministros de Hacienda y Economia " -

El problema de los congeladores espaiioles que faenan
en distintos caladeros africanos podria quedar solucionado
en breve, segtin ha manifestado a Logos el presidente de la
Asociacion de Armadores de Buques Congeladores. Para ex-
poner la gravedad de la situacion (los precios del gas-oil
han subido desde enero entre un 73 y un 105 por 100 en
los paises en que normalmente se abastecen los pesqueros)
diversos representantes de la asociacién se han entrevistado
con el ministro de Transportes y Comunlcacnones, Salvador

Maidridv‘desde‘ Sl pasado n"lx‘es

hizo en otra ocasion similar, .

‘merluza congelada, someti- .

" bierno para Asuntos Econo-

si fuera necesario, tratarlo’

un costo, adicipnal_de 3.000
mjllongs, _de_pesetas_ ‘gl afo”
algu- .

les "ha

armadores de buque conge-’
se encuentrdn ein

de , febrero, para . presionar
por la solucion de un pro-
blema que, segun afirman,
de no lograrse supondria la
ruina de un sector y la falta
de trabajo para muchos mi-
les: de personas, aparte de
los'tripulantes.

® NUEVAS TARIFAS
DE TRANSPORTES
MARITIMOS

!
'

La préxima reunién de la
Comision Delegada del Go-

micos estudiarda las nuevas
tarifas de transporte mari-
timo, que oscilaran entre un
25 y un 30 por 100 de incre-
mento, segun informa - Lo-
gos. Estas tarifas estan ya

informadas = favorabiemente
por la Junta SUpenor de
Precios.

La variacién del 25 al 30

por 100 dependera de lineas |

y trayectos; pero, en cual-
quier caso, no supondrd un
desequilibrio respecto a las

tarifas vigentes, ya .que un !
trayecto: - Barcelona«Baleares. |

por- ejemplo, - se , establecera
en torno. a las .800 pesetas.
mientras: que ~la- utilizacién
de un camarote se fijard ep-
unas 2.500 pesetas dia.

.Las tarifas maritimas tu-

vieron un incremento del 22
por 100 el ano pasado, pero |

hacia seis afios que estaban
congeladas. De todas for-
mas, segin se ha manifes-
tado a Logos en fuentes
proximas a la Compaiiia
Trasmediterranea,

las tari- .

fas maritimas estaran a un |

50 por 100 de la media que
existe actualmente en Eu-
ropa.
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